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Южная Азия имеет особое значение в инициативе «Один пояс, один путь». Это связано не только с тем, что огромное население стран Южной Азии обеспечивает широкий потребительский рынок для продажи китайских товаров, но и с тем, что весьма заметное географическое положение Южной Азии делает ее традиционным транспортным узлом и торговым каналом. Однако Южная Азия является наименее регионально интегрированным регионом в мире с очень ограниченной внутрирегиональной торговлей товарами, потоками людей и инвестициями. Согласно статистике Всемирного банка, в 2016 году объем торговли внутри Южной Азии составил всего 5% от общего объема торговли Южной Азии. При этом объем внутренней торговли составил 35% в Восточной Азии, 25% в Юго-Восточной Азии и 60% в Европе
. Плохая инфраструктура, серьезные торговые барьеры и плохие отношения между государствами являются основными причинами низкого уровня региональной интеграции в Южной Азии. В этих условиях инициатива «Один пояс, один путь», направленная на содействие сотрудничеству, предоставила возможности для развития многим странам Южной Азии, поэтому она широко приветствуется. С момента выдвижения инициативы «Один пояс и один путь» в 2013 году Китай подписал 205 документов о сотрудничестве со 171 страной и международной организацией для совместного строительства «Пояса и пути». По состоянию на февраль 2021 года общий товарооборот Китая со странами-партнерами превысил 7,8 трлн долларов, а прямые инвестиции в страны-партнеры превысили 110 млрд долларов
. В целом сотрудничество Китая с пятью странами Южной Азии в рамках «Пояса и пути» не только дало хорошие результаты, но и показало большой потенциал и широкие перспективы.

Хотя общие рамки создания «Одного пояса, одного пути» в Южной Азии уже установлены, процесс и результаты будут разными при взаимодействии и адаптации к конкретным ситуациям в разных странах и регионах. Основные трудности, с которыми сталкивается создание «Одного пояса, одного пути» в Южной Азии, можно разделить на три категории: 

1. риски политической безопасности; 

2. риски эксплуатации проекта;
3. риски имплементации механизма проекта «Один пояс, один путь»
.
Основываясь на этих рисках и проблемах, ход реализации китайского «Пояса и пути» в Южной Азии представлен тремя моделями. Первая – пакистанская модель. Китай и Пакистан сотрудничают во всех сферах. Вторая –модель Шри-Ланки. Шри-Ланка сотрудничает с Китаем и Индией одновременно, и, несмотря на существование различных препятствий, в целом она может двигаться вперед. Третья модель – Индия. Индия публично выступает против инициативы «Один пояс, один путь», и торгово-экономическое сотрудничество между Китаем и Индией претерпело неудачу в 2020 году из-за пандемии и ухудшения китайско-индийских отношений
, но в целом китайско-индийские торгово-экономические отношения все еще развиваются и имеют большой потенциал.

Для преодоления вышеупомянутых рисков и вызовов Китаю и его южноазиатским партнерам еще предстоит проделать большую работу.

Во-первых, следует дополнительно уточнить коннотацию инициативы «Один пояс, один путь», чтобы устранить негативное влияние «теории китайской угрозы» и ее производных.

Во-вторых, необходимо способствовать диверсификации содержания реализации. Энергетический и транспортный проект призван создать лучшую инфраструктурную платформу для соответствующих стран, чтобы помочь им преодолеть ряд проблем экономического развития. Но это лишь предпосылка экономического развития, а не цель. На новом этапе внедрение «Пояса и пути» должно способствовать развитию смежных отраслей в принимающей стране, чтобы можно было по-настоящему использовать достижения первого этапа в сфере энергетики и транспорта. Это настоящая цель инициативы «Один пояс, один путь».

Наконец, важно содействовать реализации данной инициативы на многостороннем уровне. Проект «Один пояс, один путь» был предложен Китаем, но он не китайский и не только двусторонний, он должен быть неотъемлемой частью всего мирового инфраструктурного строительства и промышленного развития
.

При разработке и реализации источников финансирования следует учитывать больше международных факторов, а участие в различных международных организациях и механизмах может снизить финансовое давление Китая и финансовые риски, а также повысить устойчивость проекта «Один пояс, один путь» в Южной Азии.
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