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В усложняющейся системе авиапассажирских перевозок общеприняты две стратегии
оптимизации сети полётов: point-to-point (при большом спросе на перелёт по направлению)
и hub-and-spoke (при расконцентрированом спросе на перелёты по множеству направ-
лений) [2]. Первая стратегия подразумевает интенсивные перевозки между отдельными
парами городов, по второй стратегии пассажиры из большого числа городов концентри-
руются в одном крупном аэропорте для их последующего перераспределения. Сложность
реализации второй стратегии заключается в поиске оптимальных направлений и удобного
для пассажиров расписания полётов. Результат успешной реализации этой стратегии - уве-
личении количества пассажиров, сделавших пересадку в этом аэропорте [1, 3]. Аэропорты,
обслуживающие большое количество пересадочных пассажиров называются авиационны-
ми хабами.

Среди региональных авиационных хабов России наибольший потенциал, в первую оче-
редь экономико-географический, имеет Новосибирский аэропорт Толмачёво. На примере
этого аэропорта проанализировано изменение территориальной структуры авиаперевозок,
структуры авиаперевозчиков и расписания авиарейсов в 2011-2019 гг. Изменения всех этих
показателей повлияли на прирост транзитного пассажиропотока, что вкупе сформировало
в аэропорту Новосибирска функционирующий авиационный хаб.

В исследуемый период хинтерланд аэропорта увеличился более чем на 35%, концен-
трация направлений хинтерланда аэропорта сократилась вдвое.

Развитие хаба в аэропорте подтвердилось при расчёте интегрального показателя “ха-
бовости” - числа потенциальных вариантов стыковок для осуществления пересадочного
рейса на основе модифицированного нами индекса хабовости аэропорта.
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