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Вопросы расселения относятся к сфере интересов не только социально-экономической
географии, но и градостроительства, демографии, экономической, пространственной и
бюджетной политики и других смежных направлений, где оно рассматривается как основа
формирования всей территориальной организации общества [1]. Строительство и модер-
низация транспортной инфраструктуры всегда сопровождается расчетом потенциальных
социально-экономических эффектов, однако их пространственная компонента как прави-
ло уступает бюджетной. В рамках данного исследования рассматривается одна из таких
составляющих - система расселения и направления ее трансформации под влиянием из-
менения транспортной доступности. Мировой опыт оценки эффектов позволяет выделить
несколько пространственных следствий таких трансформаций:

∙ расширение границ агломераций вследствие реализации проектов развития внутри-
региональной транспортной инфраструктуры;

∙ формирование новых пространственных форм расселения надагломерационного уров-
ня;

∙ «сжимание» социально-экономического пространства, снижающее издержки на пе-
ремещение населения между крупнейшими центрами в макрорегиональном масшта-
бе;

∙ расширение функций крупнейших центров «второго эшелона», рост их городских
агломераций;

∙ «локальные» эффекты - формирование новых центров расселения в так называемых
«промежуточных» городах на линиях высокоскоростных магистралей [3].

∙ образование спальных районов и городов, население которых составляют в маятни-
ковые мигранты, как результат бесконтрольного расширения агломераций;

∙ сокращение населения и масштабов экономики в локальных системах расселения,
связанное с миграционным притоком в города.

Особенностью российской системы расселения является сочетание сверхконцентрации ос-
новных аттракторов населения в ограниченном числе городов-миллионников при невысо-
кой фоновой плотности населенных пунктов с развитыми рынками труда, товаров, услуг.
Во всем мире скоростное и высокоскоростное движение запускается на направлениях с
наибольшим спросом, и Россия не стала исключением: к столичному региону приурочены
проекты по ускорению сообщения, на примере которых можно сделать выводы о реаль-
ных изменениях, происходящих в системе расселения. В качестве примера оценки влияния
транспортного ускорения на системы расселения в исследовании рассматривается корре-
спонденция Москва - Тверь, время в пути на которой сократилось с 3-х до 1 часа 40 минут,
что увеличило пассажиропоток на маршруте c 1,85 до 2,7 млн (2015 - 2018 г.) человек в
год [2].
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