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Экономическая модернизация, начавшаяся с 70-х годов ХХ века, сегодня является од-
ним из фундаментальных приоритетов государственного развития. Транспортная отрасль
как одна их основных траекторий развития экономической системы китайского государ-
ства представляет собой коммуникации, обеспечивающие взаимосвязь всех элементов эко-
номики и является одним из основных инструментов современного международного разде-
ления труда. Магистральный характер железнодорожного транспорта в государственной
программе развития транспорта Китая обеспечивается тем, что сегодня он представляет
собой наиболее распространенный вид транспортного сообщения КНР, обеспечивающий
растущий объем грузо- и пассажиропотока.

Расширение железнодорожного сообщения стало одним из принципиальных приорите-
тов последнего XIII пятилетнего плана КПК КНР. Так, согласно планам предполагается
расширение и развитие железнодорожной сети в направлении западных провинций госу-
дарства. Кроме того, значительная ставка на формировании международных железнодо-
рожных транспортных коридоров и линий как в контексте реализации китайского гло-
бального инновационного транспортно-логистического проекта «Один пояс - один путь»
в качестве расширения интеграции в направлении региона Центральной Азии; так и в
перспективе развития интернациональных коммуникаций с Таиландом, Вьетнамом и др.
странами АСЕАН, что позволит существенно увеличить торгово-экономическое и транс-
портно-логистическое взаимодействие с государствами Юго-Восточной Азии. Отдельное
внимание следует уделить развитию и расширению современного российско-китайского
транспортно-логистического взаимодействия. Так, в 2015 году между руководством двух
крупнейших государств Евразийского региона было достигнуто Соглашение о сопряже-
нии интеграционных инициатив - российской - ЕАЭС и китайской - Экономического пояса
Шелкового пути.

Важным направлением государственного развития железнодорожной транспортной от-
расли современного Китая является акцент на формировании и строительстве высокоско-
ростных железнодорожных магистралей как драйвере социально-экономического роста.
Так, если в начале 2000-х годов, на территории КНР практически не было подобного роста
организации железнодорожного сообщения, а в 2007 году была введена первая высокоско-
ростная магистраль, то к 2019 году насчитывается около 35 тыс. км эксплуатационной
длины ВСМ, которые связывают между собой практически все провинции. Объем ин-
вестиций в строительство и модернизацию железнодорожной инфраструктуры и локомо-
тивного парка, по данным на 2019 год, составляет более 850 млрд. юаней (125 млрд. долл.
США). Более того, еще в 2015 году китайским руководством была поставлена широко-
масштабная цель по трансформации сети железнодорожных коридоров, что находит свое
воплощение в плане «8+8», обозначенном в Программе развития комплексной транспорт-
ной системы. Согласно планам ожидается построение восьми ВСМ с запада на восток,
а также восьми ВСМ с юга на север, что образует собой глобальную сеть скоростных
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железных дорог по всему государству. Также, следует заметить, что Китай лидирует в
области инноваций при построении данных сетей. Так, ВСМ Пекин-Чжанцзякоу должна
стать первой магистралью, на которой будет внедрена система автоматического движения
поездов. [11]

В этой связи представляется очевидным актуальность изучения опыта развития КНР
в области строительства сетей высокоскоростных железнодорожных магистралей.

Объект исследования - железнодорожная отрасль современной КНР
Предмет исследования - организация строительства и развития железнодорожных се-

тей высокоскоростных магистралей
Научным исследованием автора предполагается систематизация сведений относитель-

но развития и организации отрасли железнодорожного транспорта современного китай-
ского государства с выделением в ее структуре высокоскоростных ВСМ как драйвера
национального и регионального социально-экономического развития, исследование форм
и разновидностей развития сферы высоких скоростей на железнодорожном транспорте.

Новизна и актуальность исследования в том, что в основе проведения изучения особен-
ностей и характеристик развития отрасли железнодорожного транспорта предполагается
собирательный контент-анализ информации относительно качественного и количествен-
ного уровня развития железнодорожной сети Китая, а также изучение перспективных
планов китайского руководства в области построения железнодорожной сети высоких ско-
ростей. Кроме того, автором подразумевается использование сведений данной работы в
качестве информативной брошюры для передачи зарубежного - китайского - опыта в об-
ласти построения железнодорожных сетей, в частности высокоскоростных магистралей.
Также, автором делается акцент на изучении перспектив и возможностей российско-ки-
тайского сотрудничества в области ВСМ.

Методология данной работы в проведении качественного и количественного анализа
динамики развития железнодорожной отрасли с определением ее организационной струк-
туры и траекторий развития, изучение ретроспективных особенностей формирования и
развития отрасли ВСМ в Китае, сбор сведений относительно нормативно-правового ре-
гулирования технической и организационной сторон высокоскоростных магистралей, вы-
явление перспектив и возможностей российско-китайского транспортно-интеграционного
сотрудничества с построением перспективных дорожных карт, анализ технико-эксплуата-
ционных характеристик транспортной инфраструктуры и используемого локомотивного
парка ВСМ КНР.

Работа состоит из следующих структурных элементов: введение, 4 параграфа, заклю-
чение и списка использованных источников:

Во введении описывается актуальность и значимость проводимого исследования, а так-
же выделяется новизна работы и используемая методология изучения.

Параграфы логично связаны между собой и структурно делят работу на различные
аспекты.

В 1-м разделе: анализ и описание построения организационной структуры отрасли
железнодорожного транспорта в КНР.

2-м разделом: анализ и общая характеристика высокоскоростных магистралей как эле-
мента отрасли железнодорожной системы КНР с обозначение их роли и значения для
отрасли в целом.

3-й раздел: выявление роли ВСМ для макроэкономической системы, а также содержит
в себе объяснение магистрального значения в системе государственного развития КНР с
выявлением основных перспектив в области достижения целей кратко-, средне- и долго-
срочной стратегии развития.

4-й раздел посвящен вопросам российско-китайского транспортно-интеграционного со-
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трудничества в области ВСМ.
В заключении: итог исследования и основные выводы работы.
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