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Крыло обратной стреловидности (КОС) обладает серьёзными преимущества-
ми перед классическим крылом на большинстве режимов: сверхманёвренность на малых
скоростях, повышенная надёжность на режимах взлёта и посадки, меньшая эффективная
площадь рассеяния, меньшая радиолокационная заметность, большая удельная подъём-
ная сила. При всех этих неоспоримых достоинствах, КОС обладает существенным недо-
статком. Опасное явление флаттера, возникающее в момент перехода на сверхзвуковой
режим, до сих пор не удалось преодолеть.

Самый простой способ сделать это - изменить конструкцию аэроплана так,
чтобы исключить столкновение потоков, но это решение, однако, приведёт к непомерно
высоким требованиям к жёсткости крыла. Добиться выполнения этих требований можно,
используя современные композитные материалы. Выяснение структуры, которой должен
обладать искомый материал - одно из направлений моей текущей работы.

Не столь кардинальный способ - вносить в конструкцию минорные изменения,
не затрагивающие основной концепт (тем не менее, известны исторические случаи успеха
этого метода). Я занимаюсь генерацией и проверкой этих вариативных изменений, моде-
лируя в среде ANSYS полёты созданной мной модели аэроплана с КОС на дозвуковом и
сверхзвуковом режимах.

Один из методов решения проблемы - микроперфорирование крыла, сме-
щающее его собственную частоту в недостижимые для флаттера зоны спектра. Однако я
предлагаю радикальный метод сквозных проточин (макроперфората) для разнесения кон-
курирующих потоков. Являясь, по большому счёту, вариацией первого способа, этот метод
также требователен к жёсткости силового набора, но, тем не менее, не столь взыскателен
к характеристикам обшивки крыла.
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Рис. 1. Общий вид модели, распределения давления и потоков при тестовых обдувах.
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