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Â íàñòîÿùåå âðåìÿ èìåííî â ñòðàíàõ Àçèàòñêî-Òèõîîêåàíñêîãî ðåãèîíà ïðîèñõî-
äÿò ðàäèêàëüíûå èçìåíåíèÿ â ðàñïðåäåëåíèè ñèë ìåæäó àâèàêîìïàíèÿìè. Áþäæåòíûå
àâèàïåðåâîç÷èêè íà÷èíàþò ïîñòåïåííî îòòåñíÿòü ñ ðûíêà ïåðåâîçîê êëàññè÷åñêèõ àâèà-
ïåðåâîç÷èêîâ[1]. Îáùèå îáúåìû áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîçîê â ñòðàíàõ ðåãèîíà ñîñòàâèëè
â 2010 ãîäó ïî ðàçíûì îöåíêàì îò 115 ìëí äî 125 ìëí ïàññàæèðîâ, ÷òî îáåñïå÷èâàåò
åìó òâåðäîå òðåòüå ìåñòî ïîñëå Ñåâåðíîé Àìåðèêè è Åâðîïû.

Âûäåëÿþòñÿ ñòðàíû Þãî-Âîñòî÷íîé Àçèè. Ñâîé âêëàä â äèíàìè÷íûé ðîñò áþäæåò-
íûõ àâèàïåðåâîçîê âíîñÿò è ïðîöåññû èíòåãðàöèè ñòðàí ðåãèîíà â ðàìêàõ ÀÑÅÀÍ.
Â ðåçóëüòàòå ÷åãî óïðîùàþòñÿ ïðîöåäóðû ïåðåñå÷åíèÿ ãðàíèö è óâåëè÷èâàþòñÿ îáú-
åìû ìåæäóíàðîäíûõ ïåðåâîçîê. Íà ñåãîäíÿ âíóòðåííèå ðûíêè àâèàïåðåâîçîê â ýòèõ
ñòðàíàõ ïåðåõîäÿò ïîä êîíòðîëü áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîç÷èêîâ. Áþäæåòíûå àâèàïåðå-
âîçêè â Þãî-Âîñòî÷íîé Àçèè îñóùåñòâëÿþò áîëåå äåñÿòè àâèàêîìïàíèé. Âûäåëÿþòñÿ
äâå êðóïíåéøèõ � AirAsia è Cebu Paci�c. Êîíêóðåíöèÿ çà ïàññàæèðîâ âûíóæäàåò êðóï-
íåéøèõ àâèàïåðåâîç÷èêîâ ñîçäàâàòü äî÷åðíèå áþäæåòíûå àâèàêîìïàíèè. Â 2012 ãîäó
áûë çàïóùåí ïðîåêò Ñèíãàïóðñêèõ àâèàëèíèé � Scoot, êîòîðûé áóäåò êîíêóðèðîâàòü ñ
Tiger Airways è Jetstar Asia, êîòîðûå òàêæå áàçèðóþòñÿ â Ñèíãàïóðå.

Âìåñòå ñ òåì, ñðåäè ñòðàí Þãî-Âîñòî÷íîé Àçèè åñòü ñâîè ëèäåðû è àóòñàéäåðû.
Íàèáîëüøèì ðàçâèòèåì ëîó-êîñò ñîîáùåíèé îòëè÷àþòñÿ Ìàëàéçèÿ (çäåñü áàçèðóåòñÿ
êðóïíåéøèé ëîó-êîñò àâèàïåðåâîç÷èê � AirAsia), Òàèëàíä, Ôèëèïïèíû è Èíäîíåçèÿ.
Äèíàìè÷íî ðàçâèâàþòñÿ òàêèå àâèàêîìïàíèè è âî Âüåòíàìå. Ìüÿíìà, Ëàîñ è Êàìáîäæà
â ñèëó ðÿäà îáúåêòèâíûõ ïðè÷èí (ýêîíîìè÷åñêàÿ îòñòàëîñòü è çàðåãóëèðîâàííîñòü è
çàêðûòîñòü ðûíêîâ) ïðàêòè÷åñêè íå çàòðîíóòû ýòèì ÿâëåíèåì[2].

Â Âîñòî÷íîé Àçèè âûäåëÿåòñÿ Êèòàé, ðàçâèòèå áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîçîê â êîòî-
ðîì îãðàíè÷èâàåòñÿ ñî ñòîðîíû êðóïíåéøèõ íàöèîíàëüíûõ àâèàïåðåâîç÷èêîâ, òåì íå
ìåíåå, îíè ñóùåñòâóþò è èìåþò îãðîìíûå ïåðñïåêòèâû ðàçâèòèÿ. Ìîæíî ïåðå÷èñëèòü
òàêèõ àâèàïåðåâîç÷èêîâ êàê Spring Airlines, Lucky Air, West Air. ßïîíèÿ, íåñìîòðÿ
íà âûñîêèé óðîâåíü ðàçâèòèÿ ýêîíîìèêè è îáùåñòâåííîé æèçíè, òàêæå ñðàâíèòåëü-
íî íåäàâíî íà÷àëà ïðîöåññ äåðåãóëèðîâàíèÿ àâèàöèîííîé îòðàñëè. Îäíàêî â 2012 ãîäó
çäåñü áûëî îäíîâðåìåííî ñîçäàíî 3 íîâûõ áþäæåòíûõ àâèàêîìïàíèè: AirAsia Japan,
Jetstar Japan è Peach[3]. Þæíàÿ Êîðåÿ â ðÿäó ýòèõ ñòðàí îòëè÷àåòñÿ íàèáîëåå âûñîêîé
ñòåïåíüþ ðàçâèòèÿ áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîçîê, à òàêæå èõ êîíöåíòðàöèè. 80% âûïîë-
íÿåìûõ áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîçîê ñîñðåäîòî÷åíî íà 1 ìàðøðóòå Ñåóë-×ýäæó, êîòîðûõ
âõîäèò â ÷èñëî êðóïíåéøèõ â ìèðå. Â öåëîì äëÿ ßïîíèè è Þæíîé Êîðåè õàðàêòåðíî
îòñóòñòâèå èëè íåçíà÷èòåëüíûé îáúåì ìåæäóíàðîäíûõ áþäæåòíûõ ïåðåâîçîê. Àâèà-
êîìïàíèè îïåðèðóþò íà êðóïíåéøèõ ìàðøðóòàõ âíóòðè ñòðàí. Êîíêóðåíöèÿ ñî ñòî-
ðîíû òðàäèöèîííûõ âèäîâ òðàíñïîðòà, îñîáåííî âûñîêîñêîðîñòíûõ æåëåçíûõ äîðîã,
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ïîñòîÿííî ãðîçèò óìåíüøåíèåì äîëè àâèàöèîííîãî òðàíñïîðòà â îáúåìàõ ïåðåâîçîê
ïàññàæèðîâ. Ýòî ñïðàâåäëèâî êî âñåì 3 ñòðàíàì.

Ðûíîê áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîçîê â ñòðàíàõ ÀÒÐ íåîäíîðîäåí è ðàçëè÷àåòñÿ îò ñòðà-
íû ê ñòðàíå. Â ñðàâíåíèè ñ ðûíêàìè Åâðîïû è Ñåâåðíîé Àìåðèêè çäåñü êëàññè÷åñêèå
âûñîêà äîëÿ äî÷åðíèõ áþäæåòíûõ àâèàêîìïàíèé, à òàêæå èõ ãîðèçîíòàëüíàÿ èíòåãðà-
öèÿ ïî ñòðàíîâîìó ïðèíöèïó. Â êà÷åñòâå ïðèìåðîâ: Jetstar � äî÷åðíèé ëîó-êîñò áðåíä
Qantas, òàêæå êàê Scoot (Singapore Airlines) è Peach (All Nippon Airlines). AirAsia, Thai
AirAsia, Indonesian AirAsia, AirAsia Japan, Air Asia Philippine � ôîðìàëüíî íåçàâèñèìûå
àâèàêîìïàíèè ãðóïïû AirAsia[3].
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Èëëþñòðàöèè

Ðèñ. 1: Îáúåì áþäæåòíûõ àâèàïåðåâîçîê è èõ äîëÿ ïî ñòðàíì ìèðà
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Ðèñ. 2: Äîëè áþäæåòíûõ àâèàêîìïàíèé íà âàæíåéøèõ ìàðøðóòàõ â Þãî-Âîñòî÷íîé
Àçèè
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Ðèñ. 3: Ïåðåâîçêè ïàññàæèðîâ è èíäåêñ àâèàöèîííîé ïîäâèæíîñòè íàñåëåíèÿ ïî ñòðà-
íàì ìèðà
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